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Na przyktadzie hydraulicznej zebatkowej
przektadni kierowniczej

P46.20-2233-07

Na przyktadzie hydraulicznej zebatkowej
przektadni kierowniczej

|1| TOV wzgl. serwisy MB wykrywaja nadmierny luz zebatkowej
przektadni kierowniczej wskutek stosowania niewtasciwej metody
kontroli.

Zwracamy uwage, ze ocena luzu przektadni kierowniczej musi
nastepowac wytgcznie wedtug opisanej ponizej metody.

Wszystkie inne testy nie sg odpowiednie do oceny luzu
zebatkowej przektadni kierowniczej, wplywajgcego na sterownosé
pojazdu. Ich stosowanie prowadzi do btednych wynikéw. Prosimy o
przekazanie odpowiednich informacji kolegom zajmujacym sie
ustawowym badaniom pojazdéw wg §29.

E Przy szybkim skrecaniu kierownicg w lewo/ prawo podczas
postoju, w szczeg6lnosci bez wspomagania, styszalny jest
gtosniejszy lub cichszy odgtos stukania. Jest to réwniez
uwarunkowane konstrukcyjnie i nie wskazuje na ewentualny luz.

|1kontrola luzu wedlug Mercedes-Benz:

Warunek: Przeguby zewnetrzne i wewnetrzne drazkow
kierowniczych poprzecznych oraz ostona kolumny kierownicy nie
wykazujg luzu.

Kontrola luzu zebatkowej przektadni kierowniczej musi byc¢
przeprowadzana wytacznie

- podczas postoju

- przy pracujacymi silniku (musi dziata¢ wspomaganie)

- przy przednich kotach ustawionych do jazdy na wprost
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|1| Przyczyng jest niewtasciwa kontrola luzu, wzgl. btedna ocena!
Jako luz oceniany jest ruch promieniowy na watku wejsciowym,
wzgl. na zebatce po prawej lub lewej stronie.

Ruchy promieniowe przekazywane przez ztacze watéw kierownicy
na wejscie waltka sterujgcego (patrz zdjecie, poz.1) sg przy ocenie
luzu nieistotne. Wyczuwalny ruch promieniowy nie moze by¢
kwalifikowany jako luz przektadni kierowniczej. Nie ma on wptywu
na dziatanie zebatkowej przektadni kierowniczej, luz uktadu
kierowniczego i dynamike pojazdu. To samo dotyczy ruchéw
promieniowych na zebatce, wzgl. drazkach kierowniczych (patrz
zdjecie, poz. 2), zwtaszcza przy skreconej kierownicy. Zebatka jest
przy tym jednostronnie wysunieta co zwieksza jeszcze ramie
dzwigni, potegujac wyczuwanie domniemanego luzu (kontrola luzu
na zewnetrznych i wewnetrznych przegubach ja dotychczas). Ruch
promieniowy po przytozeniu odpowiedniej sity jest w tym
przypadku réwniez normalny i uzasadniony konstrukcyjnie.

Nalezy przy tym wolno skreca¢ kierownice i obserwowac ruch
obreczy két. Obrecze muszg podgzaé za ruchem kierownicy
najp6zniej po pokonaniu ok. 12 mm na obwodzie kierownicy. Na
kierownicy wyczuwalna jest przy tym stale wzrastajgca sita.
Opdznienie ruchu obreczy wynika z elastycznosci uktadu
kierowniczego (potaczenia itd.) i nie jest powodem zastrzezen.

Przy ocenie luzu zgbatkowej przektadni kierowniczej istotny jest
wytgcznie wspétosiowy ruch zebatki w obudowie i tylko to nalezy
uwzglednia¢ (zgodnie z powyzsza kontrolg, patrz - zdjecie, poz. 3).

E Wszystkie inne informacje opublikowane na ten temat
trac @ wazno$¢, wzgl. zostaty odpowiednio zmodyfikowane.
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